Qu'est-ce qu'un TER a Grande Vitesse ?

- [ doit relier des capitales régionales

- [ doit relier les centre-villes,
pole de rabattement naturel des TC

-[kervice court : 1 h 30 max environ

- [@dn 1 h 30, on peut parcourir 400 km environ
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Sur quelles lignes ?

- [Lignes a traction electrique

O Vitesses [ 200 km/h

- [Lignes a traction diesel

O Vitesses de 130 a 160 km/h
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vers Lyon et Paris vers Grenoble
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A I'est de Marseille
il n'y a aucune ligne apte

a la pratique de vitesses élevées

Conclusion:
I'existence de TER-GV entre Marseille et Nice

ne peut dépendre que d'une ligne nouvelle!
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La technologie pendulaire:

- OGain de 5 minutes aux 100 km environ

- [Marseille - Nice : 224 km

- OGain total possible = 10 a 15 minutes

- [Ne fait gagner aucun sillon supplementaire

- DAugmente les differentiels de vitesses
O entre les trains sur la ligne ancienne

LLLLLLLLLLLLL



Scénario 3 axes

@ Gare TGV

@ Gare de Centre-Ville

Aix-Ville

Draguignan

Le Muy?

Est-Var-1GV Ouest-AM-TGV

Aéroport

Aix - TGV (&)

Cannes -Ville . .
Nice-Ville

@ TER - Bus TER @ 5
& us
O Hyeres Gare routiere

Gare routiere

La Blancarde

Toulon-Ville

TER @ Bus - [Ce scénario ne permet aucune mise en ligne
0 des principales villes de la région PACA.
Gare routiere - [Le TER-GV Marseille-Toulon met plus de temps
Marseille 0 que par laligne ancienne

St-Charles

TER @ Bus
Gare routiére AS | éEE
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Scénario 2 axes/ Nord-Toulon

@ Gare TGV

@ Gare de Centre-Ville

Aix-Ville Draguignan Grasse

Est-Var-TGV Ouest-AM-TGV

Aéroport

Aix - TGV (&)

Cannes -Ville . .
Nice-Ville

@ TER - Bus TER @ 5
& us
Hyeres Gare routiere

Gare routiere

La Blancarde

Toulon-Ville
- [Ce scénario améliore la mise en ligne
TER @ Bus 0 des principales villes de la région PACA.
- [Le TER-GV Marseille-Toulon met plus de temps
0 que par laligne ancienne

Gare routiere

Marseille

St-Charles

TER @ Bus
Gare routiére AS | éEE
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Scénario 2 axes / Aix-TGV / Toulon-Centre

@ Gare TGV
Aix-Ville Draguignan Grasse

@ Gare de Centre-Ville

Est-Var-1GV

OQuest-AM-TGV
Les Arcs

Aéroport

Aix - TGV (&)

Cannes -Ville

La Blancarde Nice-Ville
TER - Bus TER @ B
3 us
O Hyeres Gare routiére .
Gare routiere
Toulon-Ville
- [ICe scénario améliore beaucoup la mise en ligne
TER Bus 0 des principales villes de la région PACA
Gare routiére 0 mais au prix d'une arrivée par le nord a Marseille
Marseille - [Le TER-GV Marseille-Toulon met a peine moins

0 de temps que par la ligne ancienne
St-Charles psquep g

TER @ Bus
Gare routiére AS | éEE

F N A U T' PAC A Claude JULLIEN
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Scénario 2 axes / Est—-Marseille / Nord-Toulon

@ Gare TGV

@ Gare de Centre-Ville

Aix-Ville Draguignan Grasse

/

Toulon-Nord Est-Var-1GV

Ouest-AM-TGV
Cuers

Aéroport

Cannes -Ville

Nice-Ville
La Blancarde TER - Bus ER :
& ( : ) us
Hyeres Gare routiere N
Gare routiere
Toulon-Ville
- [C'est presque le scénario parfait,
TER @ Bus 0 mais Toulon est toujours a I'écart
Gare routiére - [La liaison Marseille-Toulon, centre a centre,
Marseille 0 met toujours plus de temps que par la ligne ancienne

St-Charles

TER @ Bus
Gare routiére AS | éEE

F N A U T' PAC A Claude JULLIEN
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Scénario 1 axe / Est—-Marseille / Toulon-Centre

les TGV directs Paris-Nice peuvent éviter Marseille et Toulon

Gap
Briancon

Aix-Ville Grasse @ Gare TGV

Draguignan @ Gare de Centre-Ville

Gardanne Trets

raccordement
de I'Arc

Ouest-AM-TGV
Aéroport

Evitement de Toulon

E Tunnel de Marseille (ouvrage phasé) \ .
- (dgrg{;ﬁ:tc;ﬂz_?)ge \\\ Cannes _V|"e . .
= Qi X TER - Bus Nice-Ville
4 ‘ TER @ Bus
Rognac B . Gare routiere G e
a Blancarde \ are routiére
Toulon-Ville (@ Hyeres
TER @ Bus
. - ['est le scénario parfait
) Gare routiere -lLes TGV directs Paris-Nice peuvent éviter
Marseille 0 Marseille et Toulon
St-Charles -0Toulon est parfaitement desservi
TER @ B - Mous les centre-villes sont mis en ligne
us -[Correspondance entre les TGV, les TER,
Gare routiére 0 les TC urbains et interurbains, régionaux ASi E EE
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13 Un vrai TER-GV / PACA
Aix-Ville / Aix-TGV / Marseille-St-Ch / Toulon / Les Arcs / Cannes / Nice

Aix-Ville Grasse @ Gare TGV

Draguignan @ Gare de Centre-Ville

Gardanne Trets

raccordement
de I'Arc

Ouest-AM-TGV

Aéroport
Est-Var-1GvV

Aix - TGV Les Arcs

Evitement de Toulon

Cannes -Ville

Tunnel de Marseille

Nice-Ville

TER - Bus
TER @ Bus
Gare routiere

O (@

Rognac

La Blancarde Gare routiere

Toulon-Ville Hyéres

TER @ Bus

Gare routiéere
Marseille

St-Charles Une véritable alternative a I'automobile

TER @ Bus

Gare routiére AS?%EE
FNAUT-PACA
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Le cadencement

- [(LLe cadencement est un element essentiel
0 de rattractivite dwun service TER-GV

- [Plus le TER-GV attirera d'automobilistes,
O plus le trafic augmentera

-0 Plus le trafic augmentera,
O plus il sera facile de pratiquer le cadencement

- [Plus le service sera cadence,
O plus il sera attractif
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TGV Paris—-Nice directs ou TGV Paris—Nice semi-directs ?

- Faut-il un TGV ultra-rapide toutes les 3 heures ?
- Ou un TGV un peu moins rapide toutes les heures ?

Aux heures de pointe Aux heures creuses

Paris Paris

6h 12h 18h 24 h 6h 12h 18 h 24h

Marseille
Toulon .
Fonction
Les Arcs TER-GV
Aéroport Aéroport
Nice Nice i
ASTREE
FNAUT-PACA
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Questions

- [Weut-on decliner un projet TGV a partir d'un projet
O harmonieux d'améenagement du territoire ?

-0 Veut-on un projet TGV profitable aussi bien aux relations
O dans la region PACA, qu'aux relations avec les autres regions ?

- Peut-on parler d'Arc mediterranéen en ignorant
[0 les gares centrales de Marselille et Toulon ?

-0Un projet TGV peut-il se reduire a un avion sur rails
[0 entre Paris et Nice ?
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17 Conclusions

- [Le TGV Mediterranee Lyon-Marseille est inacheve !
-011 souffre d'un deficit flagrant de raccordements
[ avec la ligne ancienne (voir la pagaille en cas d'incidents)

-OLe projet SNCF/RFF d'une LGV entre Marseille et Nice
0 ne permettra pas I'exploitation optimale d'un TER-GV
-1l ne permettra pas un report modal de la Route

[0 vers le Rail satisfaisant

- [Le projet SNCF/RFF d'une LGV entre Nimes et Perpignan
0 ne permettra pas I'exploitation optimale d'un TER-GV
O entre Marseille / Montpellier / Perpignan / Toulouse
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