
Ce n!est pas seulement la victoire de la 
FNAUT, car de nombreux acteurs ont ap-
port# leur pierre $ l!#di%ce, mais il faut bien 
reconna&tre que nous avons #t# parmi les 
premiers $ nous d#clarer clairement pour ce 
trac# (sans doute plus de 5 ans, en tous les cas 
bien avant le D#bat Public). 
Rendons gr'ce aussi $ Jean SIVARDI*RE 
- notre pr#sident national - qui courageu-
sement d#cida devant le Bu-
reau National que ce serait la 
FNAUT locale qui d#ciderait 
seule de la solution $ d#fendre. 
Nous savions que nous #tions 
souvent fort mal compris $ tra-
vers le reste de la France, car vu 
de Paris et de nos cousines de 
Bretagne, l!#vidence plaidait 
pour le trac# direct, au plus 
court par le centre-Var+: 
-  connaissant la corr#lation 

#troite entre le temps de par-
cours du TGV et sa capacit# $ 
mordre sur la part modale de 
l!avion, il fallait relier Nice $ 
Paris le plus vite possible

-  trac# en apparence le moins 
cher

Mais la FNAUT, dans son en-
semble, s!#tait d#j$ clairement positionn#e 
contre les gares nouvelles $ la campagne, et il 
#tait #vident que le trac# direct ne collait pas 
bien avec cette d#cision, mais qu!il allait au 
contraire en cr#er de nouvelles.
Ce sont les toulonnais qui les premiers eu-
rent le m#rite de nous alerter :
-  comment pouvait-on construire une LGV 

pour les 100 ans $ venir en #vitant la neu-
vi/me ville de France ?

- comment pouvait-on nous parler d2«Arc 
M#diterran#en», reliant Barcelone $ 

G3nes, en #vitant Marseille et Toulon ?
-  en se basant sur l!exp#rience des pr#c#-

dentes LGV, nous savions que l!arriv#e du 
TGV dans une ville «ass#chait»en grande 
partie le service des trains Corail, et Tou-
lon risquait fort de devenir exclusivement 
une gare TER, en regardant passer les 
TGV, l$ bas, dans les collines varoises

Nous avons donc vite compris que la cl# du 

probl/me #tait $ Toulon : si la LGV passait 
$ Toulon, elle devrait obligatoirement passer 
par Marseille. Raimu et Panisse pouvaient 
unir leurs e4orts 6
La premi/re (bonne) surprise vint du maire 
de Marseille, qui d/s le d#but du D#bat Pu-
blic, d#cr#ta p#remptoirement : 

«le TGV passera ! Marseille #»
Nous compr&mes bien plus tard l!in7uence 
b#n#%que de l!AGAM, l!agence d!urbanisme 
de l!agglom#ration marseillaise, pr#sid#e par 
Claude VALETTE - adjoint au Maire - et 

qui eut pendant le D#bat Public des propos 
absolument exemplaires (tout comme pen-
dant le d#bat VRAL, d!ailleurs).
L!agence d!urbanisme toulonnaise, tout 
juste naissante, plaidait elle aussi pour le 
trac# des M#tropoles, mais de mani/re plus 
discr/te, car une grande confusion r#gnait 
sur ce sujet parmi les autorit#s de la ville et 
du d#partement.

Ceux qui l!ont v#cu se souvien-
dront longtemps des 8 grandes 
r#unions pleini/res de Toulon, 
une foire d!empoigne inimagi-
nable, o9 la grande perdante fut 
sans conteste la d#mocratie.
Et puis, la FNAUT-PACA eut 
le m#rite d!3tre la toute premi/re 
$ #voquer au cours du D#bat 
Public un service TER-GV, au 
moyen d!un diaporama pr#sent# 
$ Cannes le mercredi 1; avril 
8005.
Encore un argument pour le tra-
c# des M#tropoles :
-+ trac# direct : pas de TER-GV 
possible
-+trac# des M#tropoles : mise en 
chapelet des < grandes villes de 
PACA, (Lyon) Avignon, Mar-

seille, Toulon, Nice, avec une desserte in-
terne ultra-performante par les rames TER-
GV (il faut parait-il dire IC-GV 6).
Le D#bat Public, pourtant men# de main 
de ma&tre par Philippe MARZOLF, ne per-
mit pas de d#partager les forces en pr#sence. 
Chacun campait sur ses positions, et les at-
titudes assez contradictoires et changeantes 
de beaucoup d!#lus n!apaisaient pas les es-
prits.
Les clivages travers/rent tous les partis, 
toutes les majorit#s :

Vision d!avenir : un Eurostar # 300 km/h relie Londres # Nice
(photo Claude JULLIEN)
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-  Michel VAUZELLE r#clamait le TGV, 
vite, tr/s vite, quel que soit le trac#

-  les communistes pr=naient le trac# direct, 
«pour des raisons $videntes», qu!ils #taient 
souvent incapables d!expliquer clairement

-  Maryse JOISSAINS, la maire d!Aix sou-
tenait son ami Jean-Claude GAUDIN, 
une bonne mani/re pour elle d!#loigner la 
LGV des vignobles de son #lectorat

-   Hubert FALCO ne savait ... pas 6
La position des communistes #tait para-
doxale. En d#fendant le trac# direct, ils ris-
quaient d!ouvrir $ l!urbanisation di4use des 
terres encore vierges, et d!attirer une cohorte 
de promoteurs immobiliers dans le haut-Var. 
Communistes et promoteurs, m3me com-
bat +?   > pou4er de rire.
Cot# ni@ois, la confu-
sion la plus extr3me r#-
gnait parmi les #lus, avec 
une d#claration p#remp-
toire du pr#sident du 
Conseil G#n#ral dans 
Nice-Matin, en faveur 
du trac# direct, et un 
d#menti cinglant de ses 
amis politiques moins 
de 15 jours plus tard.
La date du choix par 
le ministre Jean-Louis 
BORLOO approchait 
inexorablement, et bien 
malin celui qui pouvait 
pr#dire la suite. Ce fut 
le temps des rumeurs, 
du lobbying , des tuyaux 
perc#s, le moment de 
caresser l!#lecteur dans 
le bon sens, quitte $ se 
contredire d!une salle 
$ l!autre : curieux spec-
tacle, curieuse concep-
tion de la d#mocratie, bien dans les moeurs 
politiques du sud.
Un homme eut une in7uence d#termi-
nante + : Jean-NoKl GUQRINI, le pr#sident 
du riche CG 1;. C!est lui qui eut la bonne 
id#e de proposer au ministre, au cours de la 
fameuse r#union du Boulevard St-Germain, 
de nommer un expert qui pr#siderait une 
Commission ind#pendante pendant W mois.
Auparavant, suite $ une commande de 
l!AGAM, la sortie en Mars 800X de la 
contre-expertise du cabinet GM-Consultant 
- du nom d!un ancien cadre sup#rieur de la 
SNCF tr/s connu pour avoir oeuvr# dans 
la construction des premi/res lignes TGV - 
avait pas mal #branl# les certitudes de l!#tude 
RFF (en fait celle du cabinet Qgis-Rail).

GM-Consultant contestait le chi4rage %-
nancier des ouvrages, en particulier la gare 
souterraine St-Charles, faisait remarquer 
que des ouvrages #taient oubli#s dans le trac# 
direct, et en #valuant la trame de la future ex-
ploitation, montrait que peu de TGV pour-
raient 3tre directs de Nice $ Paris, et qu!il 
faudrait les arr3ter en cours de route pour les 
remplir. Pour les m3mes raisons d!obligation 
de remplissage, une majorit# #crasante de 
TGV seraient dans l!obligation de continuer 
$ emprunter la ligne ancienne.
Nous arrivions alors $ une conclusion stu-
p#%ante, mais parfaitement d#montr#e par 
GM : les TGV par le trac# direct seraient 
majoritairement plus lents que par le trac# 
des M#tropoles, pourtant plus long. 

Cerise sur le g'teau, le trac# des M#tropoles 
apportait beaucoup plus de voyageurs. 
Vint donc l!/re Yves COUS[UER, o9 
gr'ce au talent d!un homme, tout ce qui 
#tait obscur devint lumineux, et tout ce qui 
s!entred#chirait, se rabibocha. Bien entendu, 
Yves COUS[UER connaissait d#j$ par 
coeur l!#tude de GM-Consultant. Malgr# de 
grandes pr#cautions oratoires de l!int#ress#, 
nous n!e\mes gu/re de di]cult# $ saisir sa 
pens#e, et tr/s vite, j!annon@ais au Bureau de 
la FNAUT que nous avions gagn#, alors que 
sa mission #tait $ peine esquiss#e.
Yves COUS[UER mit en exergue 8 para-
m/tres fondamentaux :
-  il fallait int#grer la LGV dans une r#7exion 

g#n#rale sur les transports de PACA 

jusqu!en 8080 et 80<0
-  $ partir de l$, le co\t d!un trac# ne pouvait 

se limiter $ la seule LGV, et il fallait tenir 
compte des travaux que cette derni/re fai-
sait #conomiser sur la ligne ancienne, ou 
au contraire, ceux qu!il faudrait engager 
de toute fa@on

C!est ainsi que par rapport aux 8 projets 
donn#s, l!un pour X,5 G.^ (trac# direct), 
l!autre pour 11 G.^ (trac# des M#tropoles), 
le grand total apparut %nalement dans 
les 8 cas $ 15 G.^.  Les fonctionnalit#s du 
trac# des M#tropoles #tant in%niment sup#-
rieures, le choix #tait alors #vident.
Un grand merci $ Yves COUS[UER, qui 
aura r#ussi $ calmer le jeu, et $ in7#chir 
beaucoup des d#cideurs vers une position 

de consensus favorable $ 
l!int#r3t g#n#ral.
Il existe bien encore 
quelques #lus qui ne sa-
vent toujours pas lire, 
comme par exemple le 
d#put# de la circonscrip-
tion d!Aubagne, mais il 
faudra bien qu!ils sor-
tent un jour du client#-
lisme.
Bien que le passage par 
les centres-ville de Mar-
seille et Toulon soient 
acquis, il demeurait 
quelques interrogations 
sur le co\t et la nature 
des ouvrages souterrains 
dans ces 8 villes.
Pour Marseille, l!ou-
vrage souterrain va re-
partir sur les bases de 
GM-Consultant, beau-
coup moins profond et 
moins cher que celui 

pr#vu initialement par Qgis-Rail.
Pour Toulon, c!est plus ind#cis, mais une r#-
cente discussion avec l!Agence d!urbanisme 
de cette ville montre qu!un parc situ# imm#-
diatement au nord de la gare actuelle serait 
le choix le plus probable.  
Ainsi, nous approchons du d#nouement de 
la longue, tr/s longue histoire des choix du 
passage pr#cis de la LGV-PACA.
Mais la route est encore longue qui nous 
m/nera un jour en TGV de Marseille $ Nice.
L!important est que le trac# le plus pro%-
table aux int#r3ts internes de la r#gion ait 
#t# choisi, et que la LGV irrigue les bons 
territoires «l$ o9 sont les clients». 

Claude JULLIEN

PrŽsident de la FNAUT-PACA

Avec une g$ographie tr%s tourment$e, parfois quasiment montagneuse, le trac$ de la LGV- PACA 
Marseille-Nice n$cessitera un tr%s grand nombre d!ouvrages d!art.  Ici, le viaduc de Vern%gues, sur 
le TGV-Mediterran$e, Valence - Marseille   (photo Claude JULLIEN)
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MarseilleÊ:ÊencoreÊplusÊpourÊlesÊvoitures

Le 8_ mai s!est achev# l!enqu3te publique sur le tron@on Nord de 
la rocade L8, pr#vue pour relier les autoroutes A _ (Nord) et A 50 
(Est). D!un co\t de 550 M^, ce tron@on d#vastera plusieurs cit#s, et 
amputera le March# d!Int#r3t National des Arnavaux de 85` de sa 
super%cie. Le principe d!un partenariat-public-priv# (PPP) pour le 
%nancement de cette infrastructure est retenu, ce qui ouvre la porte 
$ un p#age, comme il en existe d#j$ pour le tunnel Prado - Car#nage.
Au pr#alable, il faudra que soit achev# le tron@on Est, en chantier 
depuis 15 ans, et dont le co\t atteint 5W5 M^.
Pour les 1115 M^ que va totaliser ce g'chis, les d#cideurs (R#gion, 
D#partement, Communaut# Urbaine Marseille-Provence-M#tro-
p=le et l!Etat) seraient mieux inspir#s de lancer d/s $ pr#sent l!#tude 
d!un vrai R#seau Express R#gional autour de Marseille, vers Aix, Au-
bagne et l!a#roport de Marseille. 
Est-ce pour se donner bonne conscience? Une timide amorce d!une 
nouvelle ligne de tramway entre la Canebi/re et la place Castellane 
par la rue de Rome b#n#%cie depuis quelques mois d!un certain in-
t#r3t de la Mairie et de la Communaut# urbaine. Mais pas de folie+: 
elle ira de la Canebi/re $ la place Castellane par la rue de Rome (soit 
environ 1 km) et sera $ voie unique 6

NiceÊ:ÊleÊtramÊnÕiraÊpasÊsurÊlaÊpromenadeÊ!

Une consultation publique avait #t# organis#e l!an dernier a%n de 
connaitre l!avis de la population sur le trac# de la future ligne 8 du 
tramway ni@ois : elle relierait le port $ la plaine du Var, desservant 
l!a#roport et le Centre Administratif D#partemental avec possibilit# 
de prolongement vers St-Laurent-du-Var et Cagnes-sur-Mer, tandis 
qu!une branche monterait vers la gare de Lingosti/re, qui deviendrait 
un point de correspondance avec les Chemins de fer de Provence et 
leurs navettes Nice - Plan-du-Var.   
L!ancienne municipalit#, dirig#e par M. Jacques PEYRAT, avait 
plani%# un passage par la rue de France, en retrait du littoral, mais 
la nouvelle, men#e par M. Christian ESTROSI, lui pr#f/rait l!uti-
lisation de la mythique Promenade des Anglais, qui connaitrait une 
v#ritable requali%cation, mais avec un impact commercial discutable.
Techniquement, l!utilisation envisag#e d!un syst/me d!alimentation 
#lectrique par le sol, comme il en existe $ Bordeaux (et bient=t $ An-
gers) ne nous semble pas souhaitable sur une ligne expos#e aux al#as 
maritimes (sable, d#p=ts salins), alors que le trac# par la rue de France 
serait #quip# d!une alimentation a#rienne classique, parfaitement 
%able et ; fois moins co\teuse $ installer.
Coup de th#'tre en octobre, o9 une nouvelle version a #t# pr#sent#e+: 
la ligne 8 relierait Riquier $ St-Augustin en traversant le centre-ville 
par un tunnel de ;,W km, dot# de  5 stations, puis en utilisant l!Avenue 
de Californie. Le co\t est estim# $ <50 M^ ce qui semble irr#aliste 
lorsqu!on sait que la premi/re ligne , de conception classique, a cout# 
<0_ M^ et que le sous-sol ni@ois regorge de poches d!eau  (et de par-
kings).

LesÊpassagesÊˆÊniveauÊ:ÊunÊnouvelÊhandicapÊtr•sÊ
g•nantÊpourÊleÊrailÊ?

Suite $ la r#p#tition d!accidents dramatiques aux passages $ niveau 
(PN), et en particulier $ celui d!Allinges (Hte-Savoie) (_ morts et _ 
bless#s dans un car scolaire le _ juin 800X), le Secr#taire d!Etat aux 
Transports, M. Dominique BUSSEREAU, a pr#conis# des mesures 

reprises dans une circulaire interminist#rielle du 11 juillet 800X, qui 
pose un gros probl/me. 
Il existe environ 1< 000 passages $ niveau en France, dont 8X8 r#per-
tori#s comme dangereux en raison du tra%c qui y transite. La sup-
pression de certains est en cours ou envisag#e, lorsque la chose est 
possible.
Mais la circulaire pr#cise qu!il «con&ient de veiller # ce que les projets 
de cr$ation, mais aussi de r$ouverture de lignes, qui cr$ent de nouveaux 
services - en g$n$ral par reconstruction de l!in'astructure - sur des sec-
tions peu ou plus '$quent$es, ne conduisent pas # la cr$ation de fait de 
nouveaux passages # niveau».
Cons#quence : l!ensemble des projets de r#ouvertures est impact#, 
dont celui d!Avignon - Carpentras ou Digne - St-Auban. Certains 
pourraient m3me 3tre remis en question, en raison de la dispropor-
tion entre les surco\ts et le tra%c TER attendu. 
Par exemple, si la R#gion acc/de $ la demande de r#ouverture de la 
ligne Carnoules - Gardanne, c!est en th#orie <W PN qu!il faut suppri-
mer, ce qui doublerait tout simplement le devis initial.
Les services de la R#gion et de RFF tentent actuellement d!obtenir 
des #claircissements, en particulier sur la possibilit# de maintenir les 
PN situ#s $ proximit# des gares, zones o9 les trains roulent $ vitesse 
r#duite.
Autre piste : l!installation de radars ou de cam#ras sur les points les 
plus dangereux.
Mais est-il logique d!obliger $ supprimer des PN peu fr#quent#s, 
quitte $ emp3cher des lignes de rouvrir et des gens de prendre le train, 
alors que n!existe aucun programme de suppression globale de ceux-
ci sur les lignes en service croisant des routes importantes.

QuandÊ lesÊ NGVÊ vontÊ seÊ faireÊ voirÊ ...Ê chezÊ lesÊ
grecsÊ!

> leur mise en service il y a une dizaine d!ann#es, les NGV (Navires $ 
Grande Vitesse) #taient pr#sent#s comme LA solution d!avenir pour 
la desserte de la Corse : 8 fois plus rapides, #quipage divis# par 10, 
am#nagements  simpli%#s. C!est un peu moins le cas aujourd!hui.
Tr/s rapidement, la confrontation avec la haute mer %t appara&tre de 
nombreux inconv#nients : la faible capacit# en v#hicules de tourisme 
est un handicap est un handicap l!#t#, ils sont gourmands en carbu-
rants et les grosses temp3tes les immobilisent dans les ports.
L!un des ; NGV de Corsica Ferries a pris le chemin de la Gr/ce : le 
Corsica Express III, battant pavillon italien, assure depuis mai 800_ 
la liaison entre Le Pir#e et les iles d!Ikaria et de Samos, dans le cadre 
d!une association avec un armateur grec. 
[uant aux ; NGV de la 7otte SNCM, les 8 premiers (5WW places, ;_ 
noeuds), construits en 1{{W, se trouvent eux aussi en Gr/ce :
-  le NGV Aliso a #t# vendu en septembre 800< $ la compagnie C-

Link du Pir#e. Rebaptis# Panagia |alassini, il assure la ligne Le 
Pir#e - Santorin - Cr/te.

-  le NGV Asco l!a suivi en mai 8005 et a assur# pour la m3me com-
pagnie le service Le Pir#e - Paros - Naxos sous le nom de Panagia 
Parou, avant d!3tre revendu $ un autre armement grec. Rebaptis# 
Red Sea II, il navigue $ pr#sent en Mer Rouge sous pavillon mal-
tais6 

Restait  le NGV Liamone, plus spacieux ( 111W places, <8 noeuds), 
qui assurait des liaisons entre Nice et la Corse $ la belle saison: sa 
carri/re se poursuivra d#sormais dans les eaux tahitiennes, bien qu!il 
soit question de lui trouver un rempla@ant pour les liaisons vers la 
Corse. Mais la crise est l$, et oblige $ une rationalisation des d#penses.

NouvellesÊrŽgionalesÊÊ(FrŽdŽricÊLAUGIER)



tout de la compatibilit# avec les 5 premiers kilom/tres ainsi qu!avec 
la ligne SNCF Marseille-Nice, mais par mesure de s#curit# en mi-
lieu urbain dense, le dernier kilom/tre pourrait 3tre #lectri%# selon la 
norme uni%#e «basse tension» de _50V.
* noter qu!une nouvelle association, l!ARLIFAD (Association pour la 
R$ouverture de la Ligne Ferro&iaire les Arcs - Draguignan - membre de 
la FNAUT-PACA - a pour objet de faire la promotion de cette r$ouver-
ture.                www.arlifad.free.fr

CheminsÊdeÊferÊdeÊProvenceÊ:ÊleÊnouvelÊautorailÊ
AMPÊ800ÊestÊarrivŽ

Le ;0 janvier 8010 a #t# livr#e la premi/re motrice de la nouvelle s#-
rie command#e par le Conseil R#gional pour la ligne Nice - Digne. 
La  rame e4ectuera ses essais durant le printemps et devrait 3tre en 
service commercial pour l!#t# prochain, tandis que ; autres seront 
livr#es dans le courant de l!ann#e. 
L!arriv#e de ce mat#riel spacieux (10X places assises), puissant (8 mo-
teurs de <<0 k}) et panoramique - un atout de poids pour une ligne 
a fort potentiel touristique - met un terme $ la p#nurie d!autorail qui 
s#vissait sur Nice - Digne depuis 8001, o9 l!exploitant avait retir# 
du service les ; derniers autorails Renault datant d!avant guerre sans 
qu!ils soient remplac#s. 
A br/ve #ch#ance devrait maintenant surgir le probl/me de la peti-
tesse de la gare de Nice des CP, d#plac#e h'tivement en 1{{1 sur un 
emplacement exigu pour permettre la r#alisation d!un projet immo-
bilier qui n!a jamais vu le jour : ses ; courtes voies $ quai et l!unique 
voie de son d#pot abritant la machine $ laver les rames ne sont pas en 
capacit# de recevoir des compositions de 180 m et ;8< places assises, 
possibilit# pourtant o4erte par le nouveau mat#riel munis d!un atte-
lage automatique, et n#cessaire pour r#pondre $ l!a~uence estivale.

Le nouvel autorail, arriv$ par la route, # peine descendu sur ses bogies aux ate-
liers de Lingosti%re  (photo Fr$d$ric LAUGIER)

DigneÊSt-AubanÊ:ÊleÊprojetÊprŽsentŽÊauÊpublic

[uatre r#unions publiques se sont tenues en novembre et d#cembre 
800{ $ Digne, Mallemoisson, Ch'teau-Arnoux et Malijai, a%n de 
pr#senter le projet de r#ouverture. 
Trois options sont propos#es :
-  voie unique $ #cartement normal : 5_ M^
-  voie normale avec voie de croisement $ Mallemoisson : W8 M^

!"#$%&$'#'()'*'(+,-)'./#0,)(1

Le W novembre s!est d#roul#e $ Draguignan une r#union sur la r#ou-
verture de la ligne Draguignan - Les Arcs, projet pr#sent# par RFF et 
assez inattendu, dans la mesure ou les 5 derniers kilom/tres entre La 
Motte-Sainte-Roseline et Draguignan sont d#mont#s et les terrains 
de la gare de Draguignan urbanis#s depuis une dizaine d!ann#es.
Il a #t# expliqu# que RFF est toujours propri#taire de la plate-forme, 
seul les ;00 derniers m/tres $ l!entr#e de Draguignan ayant #t# c#-
d#s. En somme, la ligne peut 3tre repos#e, mais il n!y aurait pas de 
gare au bout6 Heureusement, des terrains existent, et permettraient 
la r#alisation d!un terminus pour des rames TER courtes ou un Train 
-Tram, solution pl#biscit#e par l!ensemble des participants ( environ 
800 personnes).
Pour l!imm#diat, une #tude d!un montant de 800 000 ^ va 3tre me-
n#e, a%n de d#%nir quel est le mode le plus pertinent. N!aurait-il pas 
#t# plus #conomique d!organiser un r#f#rendum consultatif aupr#s 
de la population ?
M. AUDIBERT-TROIN, le pr#sident de la Communaut# de Co-
munes de la Drac#nie #tait pr#sent, mais sa position nous semble des 
plus ambig•es. Il est favorable $ la r#ouverture (c!est son discours), 
mais il tient absolument $ ce que l!#tude (qui est pass#e en 1 mois de 
150 000 ^ $ 800 000 ^ 6 ) englobe l!ensemble des modes possibles, en 
particulier ceux qui sont tellement pris#s actuellement par les #lus : 
BHNS, bus guid#s, en attendant l!h#licopt/re, voire la t#l#portation. 
Pourtant, l!ensemble des participants (plus de 100 personnes) #tait 
unanimement pour le fer, et ne voulait d#battre que de la question 
du choix entre TER et Train-Tram, G#rard PIEL #tant plut=t pour 
le TER.
M. AUDIBERT-TROIN  nous fait penser $ Jean-Louis BIANCO, 
le pr#sident du CG 0< $ propos de la r#ouverture de Digne - St-Au-
ban : il est pour le projet, mais il n!est pas certain de la pertinence des 
#l#ments dont il dispose, et il est urgent d!attendre pour en savoir 
plus.
Concr/tement, il y avait aussi M. RASCLE, Ing#nieur RFF (au 
contraire des comit#s de ligne, RFF #tait l$, mais pas la SNCF) : il a 
con%rm# que seuls les ;00 derniers m/tres dans Draguignan avaient 
#t# vendus et sont urbanis#s, et que le reste de la ligne ne comporte 
que 8 coupures de 150 et ;50 m, plus des am#nagements $ faire en 
quelques points (pont-route d!une rocade $ modi%er, carrefour gira-
toire de Trans, etc...).
Un participant, qui avait travaill# sur la r#abilitation de la ligne de 
Villersexel, pour le chantier du TGV Rhin-Rh=ne, a soulign#  qu!en 
comparaison, Les Arcs - Draguignan repr#sentait une ligne facile $ 
r#tablir, avec seulement _ km $ r#habiliter, peu de PN et d!ouvrages 
d!art.
Un autre a rappel# que l!Arm#e avait un projet d!embranchement 
pour ses magasins, peu avant Draguignan, mais qu!elle avait #t# 
contrainte de l!abandonner en 1{{8 avec la fermeture de la ligne. Ces 
magasins sont desservis par camions depuis La Motte 6
En #coutant le public, la R#gion et la CAD pourraient #conomiser 
800 000 ^ et lancer imm#diatement l!#tude technique d!un Train 
-Tram, avec un court embranchement fret des magasins militaires. Il
reste $ d#terminer la meilleure mani/re d!implanter la gare terminale 
dans la ville, l!incons#quence des #lus locaux ayant permis l!urbanisa-
tion de l!ancienne gare mixte (voies normale et m#trique), et qui fut 
avec celle de Carhaix, en Bretagne, la plus grande gare $ voie m#trique 
de France.
Il faudrait sans doute que la ligne soit en 85 kV $ cause du fret, et sur-
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-  voie $ ; %les de rails, permettant la venue $ St Auban des autorails  
Nice - Digne des CP $ voie m#trique : _; M^.

La premi/re option semble la plus raisonnable, d!autant plus que RFF 
ayant pr#cis# que la voie devant 3tre enti/rement refaite, les nouvelles 
traverses en b#ton pourraient 3tre pr#vues pour recevoir ult#rieure-
ment un troisi/me rail, ce qui r#serve compl/tement l!avenir.

C!est le choix de la FNAUT-PACA, ainsi que de l!association «Volon-
t s!Citoyennes», membre de la FNAUT-PACA. (site de lÕassociation 

en construction, nous contacter)

Des engagements on #t# pris pour que la voie soit d#broussaill#e 
avant %n mars. La pr#sence de nombreux #lus et de repr#sentants de 
l!Etat (Pr#fet ou Secr#taire G#n#ral de la Pr#fecture) donne $ penser 
que nous sommes l$ en pr#sence d!un vrai projet : Digne est la seule 
pr#fecture de notre r#gion $ ne pas avoir de desserte TER, «privi-
l/ge» qu!elle partage avec Privas, capitale de l!Ard/che, et cette situa-
tion ne saurait perdurer.
Si le projet #tait valid#, les trains circuleraient au mieux en 8015. En 
Franche Comt#, un projet techniquement proche (Belfort - Delle), 
mais b#n#%ciant d!un soutien politique total et de l!appui des autori-
t#s helv#tiques (la ligne d#bouchant dans ce pays et ouvrant un acc/s 
vers le TGV Rhin-Rh=ne depuis D#l#mont ) aboutira $ la r#ouver-
ture en 8018. 
Infos sur : www.belfortdelle.fr

UneÊnouvelleÊarnaqueÊ:ÊleÊcadencementÊCanadaÊ
Dry

Lorsque le Conseil R#gional PACA annon@a son intention de mettre 
en place le cadencement en r#gion PACA, nous #tions terriblement 
sceptiques, connaissant le divorce complet de la culture SNCF vis $ 
vis de ce concept.
La premi/re $ exp#rimenter le cadencement fut la r#gion Rh=ne-
Alpes, et nous p\mes constater que cela provoqua une belle agitation 
mais #galement une certaine forme de r#volution des TER dans cette 
r#gion. Le bilan #tait positif et se traduisit imm#diatement par une 
forte augmentation de la client/le.
Avec un d#calage d!une ann#e, le cadencement devait donc arriver 
chez nous.
Cadencement ?  Ah, le cadencement 6  La Suisse, ... Rail 8000, ... le 
moindre car postal jaune en correspondance avec la moindre auto-
motrice du «}ynental und Suhrentalbahn», qui elle m3me rel/ve 
tous les quarts d!heures les correspondances CFF en gare d!Aarau 6
La r#gion PACA allait-elle en%n atteindre le «Graal» ferroviaire ?
Nous avons vite d#chant#.
Ainsi, un toulonnais qui travaillerait $ Cuers-Pierrefeu ou $ Gonfa-
ron serait assur# de faire la grasse matin#e tous les jours : pas de train 
avant 18 h 50 6 Notons aussi qu!il aurait le plus grand mal $ faire ses 
;5 heures : dernier train vers Toulon, 1X h 10 aux Arcs 6
Par contre, il ne faudrait pas pour autant critiquer le cadencement, 
car il y a bien < trains par jour qui quittent Les Arcs $ _ h 10, X h 10, 
18 h 10 et 1X h 10 6   Ah, quand m3me 6
Toulon - Les Arcs ? Une r#serve de vieux retrait#s et de personnes qui 
ne travaillent pas.

23%/3'(4(5&0&66#0).7&#(8(.9)-6(*'&(:

L!autoroute de la mer (appell#e aussi Merroutage, par analogie avec 
le Ferroutage) Toulon - Rome a pris %n le 8_ f#vrier 800{ , apr/s 50 

mois de fonctionnement. Ce service maritime, utile pour d#sengor-
ger les autoroutes entre la France et l!Italie, en particulier au point 
de saturation fronti/re de Vintimille, n!a jamais trouv# son #quilibre 
#conomique, malgr# une petite subvention du Conseil R#gional.
L!armateur GLD (Grimaldi-Louis-Dreyfus) avait accept# de se lan-
cer dans cette exp#rience, suite $ quelques facteurs favorables :
-  pour un camion, le trajet durait 15 heures par la mer, contre 8{ h 

par la route
-  au %nal, les frais engag#s par un camioneur #taient inf#rieurs par la 

mer pour la m3me relation
-  l!armateur avait trouv# un «fond de c'le», le transport r#gulier de 

voitures par GEFCO, qui garantissait une certaine rentabilit# de 
base (voir ci-dessous, les wagons porte-autos.  Photo Claude JULLIEN)

D$barquement # reculons d!un con&oi exceptionnel (photo Claude JULLIEN)

Imaginez le temps de trajet par la Route d!un tel chargement + 

UneÊautreÊarnaqueÊ:ÊleÊTramwayÊCanadaÊDry

Tu es Route et tu retourneras # la Route +  (cŽl•bre verset biblique)

ou les d$buts malheureux du pseudo tramway-sur-pneu LOHR au Japon.

NouvellesÊrŽgionalesÊÊ(FrŽdŽricÊLAUGIERÊetÊClaudeÊJULLIEN)
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TGVÊetÊcarÊdeÊsŽnateurÊ...

L!Association Grenoble - Veynes (AGV) nous a transmis le courrier 
qu!elle a re@u de M. Pierre BERNARD-REYMOND, S#nateur des 
Hautes Alpes, ancien maire de Gap, utilisateur r#gulier du rail (ce qui 
n!est pas le cas de tous les #lus) : « J!ai # mon actif plus de mille nuits 
de chemin de fer et, # l!heure actuelle, j!e1ectue 24 h de chemin de fer / 
semaine, partant de Gap et empruntant la ligne Gap - Grenoble toutes 
les semaines pour y trouver le TGV en direction de Paris. Au retour, 
j!emprunte le TGV Paris - Valence puis la ligne Valence - Gap que j!ai 
$galement le plaisir de bien connaitre, quand la SNCF ne d$cide pas  de 
nous faire terminer le &oyage en car ».
M. BERNARD - REYMOND fait allusion $ un acheminement ro-
cambolesque le 1_ d#cembre 800X. Parti de Paris $ 1_.80, il est arriv# 
$ Valence Ville $ 1{.;8. Le TER pour Brian@on est annonc# non pas 
quai 1, mais quai € : en s!informant aupr#s des agents pr#sents, les 
voyageurs d#couvrent que ce quai est en gare routi/re, et que suite $ 
une gr/ve des cheminots PACA, ils seront achemin#s en car. « Les 
heures d!arriv$e ? Ce sont celles marqu$es dans les horaires + » leur r#-
pond-on 6
Une fois dans le car, ils apprennent de la bouche m3me du chau4eur 
qu!il n!a jamais fait ce parcours, qu!il ignore l!emplacement des gares 
dans les communes desservies, et qu!il est donc dans l!impossibilit# 
de donner une heure d!arriv#e 6
Apr#s quelques p#rip#ties, comme une marche arri/re sur X00 m/tres 
dans le vieux village de Saillans o9 il n!aurait pas du s!engager, et le 
franchissement du col de Cabre , heureusement peu enneig#, le car 
dessert Gap $ 0.<0 au lieu de 88.5; et poursuit sa route vers Brian@on 
...
Dans sa lettre rapportant ces faits $ M. Guillaume PEPY - PDG de 
la SNCF - M. BERNARD-REYMOND termine en alertant «sur 
l!$cart croissant des services apport$s aux populations et aux territoires 
selon qu!ils sont desservis par de grandes lignes TGV, ou selon qu!ils se 
situent dans les zones o5 &ous &ous e1orcez de g$rer tant bien que mal 
&otre r$seau du XIX %me si%cle».

RŽponse : Nous avons comptabilisŽ 37 jours de gr•ve en PACA pour 

2008, et ce nÕest pas le record. Peut-on encore sŽrieusement parler de 

service public quand une entreprise en position de monopole dŽveloppe 

!"#$%#&&#$'(")*'%!+&*%,$#%$#-%$*"'+.+/&#$0#$.1#"01#$0#-$2#-!1#-$.+&&*+-

%*3#-$#45'+'#-$3*-$6$3*-$0#$-#-$'&*#"%-$7

Il en est de m•me en dehors des gr•ves, puisque voici quelques mois, 

6$&8(''+-*("$08!"#$*"%#1'#.%*("$+''*0#"%#&&#$0#$&+$292#$&*:"#$ ;+&#"'#$

<$=+.>$&#$%1+*"$0#$"!*%$?1*+"@("$<$A+1*-$+$,%,$-%(..,$6$=+.$#%$-#-$.+--+-

:#1-$+'B#2*",-$#"$'+1$3#1-$;+&#"'#$(C$*&-$("%$,%,$D'+-,-E$0+"-$&#$%1+*"$

de nuit Nice - Paris, vu lÕincapacitŽ de la SNCF a dŽtourner le Brian•on 

- Paris par Grenoble via le col de la Croix Haute.

Sur Nice - Breil, ligne rŽcemment interceptŽe par des travaux, des pas-

-+:#1-$FGH$-#$-("%$1#%1(!3,-$0#$I*'#$6$&8G-'+1J"#$3*+$&#-$:(1:#-$0!$

Paillon dans un car conduit par un chauffeur (europŽen) ne connaissant 

non seulement pas la route, mais ne parlant pas un mot de fran•ais ! 

EtÊsiÊpourÊchanger,ÊnousÊparlionsÊdesÊgr•vesÊ?

Ce qui suit nÕest pas un point de vue syndical, nous en convenons, mais 

nous pouvons remarquer quÕavec la SNCF (pris dans le sens large, 

direction + syndicats) nous subissons un taux de gr•ve astronomique 

en rŽgion PACA, et nous sommes en gŽnŽral tr•s peu informŽ sur les 

causes. Alors ... certes, cette fois-ci, cÕest la direction qui tire la premi•re, 

2+*-$2+*"%#"+"%>$&#-$-K"0*'+%-$-+3#"%$'#$L!*$&#!1$1#-%#$6$4+*1#M$I(!-$%*#"-

drons compte de leur point de vue avec la m•me attention, mais encore 

faudrait-il quÕils nous informent.

* * * * *

http://www.france-info.com/  $N$$$O+$:1J3#$-+"-$5"

A(!1$-+3(*1$'(22#"%$4+*1#$0!1#1$!"#$:1J3#$6$&+$PIQR>$!"$.#%*%$%(!1$0+"-$

les coulisses syndicales ...

Il y a depuis un mois une gr/ve qui exasp/re les centaines de milliers 
d!usagers de la SNCF qui en sont victimes chaque jour sur le r#seau 
Saint-Lazare $ Paris : le Figaro leur explique ce matin comment 
les cheminots ont invent# pour eux la gr/ve sans %n. La cl# de leur 
strat#gie, c!est une disposition du droit du travail qui leur permet 
de faire gr/ve 5{ minutes, c!est pr#cis comme un horaire SNCF, et 
@a leur permet de bloquer aussi e]cacement le tra%c qu!en arr3tant 
de travailler 8< heures, mais en perdant beaucoup moins d!argent. 
Concr/tement, d!apr/s la direction, un cheminot qui fait gr/ve 5{ 
minutes ne perd que 10 euros sur sa journ#e. Le mieux, ou le pire, 
pr#cise encore Fabrice Amedeo dans le Figaro, c!est que, toujours se-
lon la direction, il serait m3me parfois plus avantageux de faire gr/ve 
une heure que d!assurer sa journ#e compl/te de travail, autrement dit 
c!est «faire plus gr/ve pour gagner plus»... c!est vrai pourquoi s!en 
priver. M#thode : faire gr/ve le matin, et pour faire face $ la d#sorga-
nisation g#n#rale, 3tre appel# en renfort le soir aux heures de pointe 
en heures suppl#mentaires... A la SNCF, comme disait le slogan, tout 
est possible.
Les syndicats interrog#s par le Figaro d#mentent ces a]rmations de 
la direction. Reste que pour le Figaro, avec le syst/me des 5{ minutes, 
pour que le tra%c soit s#rieusement perturb#, il su]t que <0 pour 
cent des cheminots se mettent en gr/ve, jamais les m3mes et jamais 
au m3me moment, et avec la rotation voil$ la gr/ve sans %n, qui co\te 
un minimum $ ceux qui la font. Si vous avez fait partie de ces voya-
geurs bloqu#s sur les quais ces derni/res semaines, vous comprendrez 
peut-3tre mieux pourquoi, et le Figaro pr#cise qu!une nouvelle gr/ve 
risque de commencer lundi $ Saint-Lazare, tandis qu!$ Nice elle dure 
depuis un mois.

Date : samedi 0; janvier 800{ 18:<X
Objet :  Une relative productivit$ a $t$ r$alis$e dans l%utili-
sation des agents de conduite des trains de la r$gion PACA.

Une fois nÕest pas coutume, la Direction RŽgionale PACA de la SNCF 

sÕest fendue dÕun long communiquŽ de presse pour tenter dÕexpliquer 

comment, particuli•rement sur notre territoire, Grasse, Cannes, Antibes, 

I*'#>$S("+'(>$?1#*&>$;*"%*2*&&#>$"(!-$#"$-(22#-$+11*3,-$6$!"#$-*%!+%*("$

%(%+&#2#"%$/&(L!,#$L!*$1*0*'!&*-#$&#$%#12#$292#$0#$DP#13*'#$A!/&*'EM$

Nous reproduisons ci dessous le communiquŽ de presse in extenso.

« Les usagers du TER de la C6te d!Azur sont con'ont$s # une gr%ve de 
certains conducteurs depuis pr%s de quatre semaines. Comprenant leur 
d$tresse et leur col%re, la Direction de la SNCF tient # leur apporter des 
$l$ments d!explication pour $viter que, une fois de plus, ce ne soient que 
le mensonge ou l!hypocrisie qui, par des &oies diverses, s!expriment pour 
tenter de justi7er ces inadmissibles manquements au Service Public. Les 
usagers ont le droit de savoir quel est le vrai objet du con8it et les raisons 
pour lesquelles la Direction ne peut n$gocier.

SurÊ laÊgr•veÊdeÊ laÊrŽgionÊni•oise,ÊquiÊaÊdurŽÊsiÊ
longtemps,ÊleÊpointÊdeÊvueÊdeÊlaÊdirection
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* l!occasion du d$veloppement du nombre de trains TER permis par la 
mise en úuvre du cadencement &oulu par le Conseil R$gional, une rela-
tive productivit$ a $t$ r$alis$e dans l!utilisation des agents de conduite 
des trains de la r$gion PACA. Il ne faut pas oublier que les TER sont 
« pay$s » en partie par les usagers et en partie par la contribution du 
Conseil R$gional, c!est-#-dire par de l!argent public, donc par les contri-
buables de PACA. Le devoir d!une Entreprise qui exploite un Service 
Public est d!9tre $conome de l!argent public, # plus forte raison s!il s!agit 
d!une entreprise publique qui, de plus, se trouve en situation de mo-
nopole. C!est notre vision des choses, et c!est ce qui nous a permis de « 
facturer » les trains suppl$mentaires du cadencement 4;< moins cher 
que le co=t du service de base.
Cette productivit$ conduit les conducteurs # travailler un peu plus que 
lors des services horaires pr$c$dents. A titre d!exemple, les conducteurs de 
l!unit$ de production de Nice travailleront en moyenne > h 30 # @ h 00 
par jour, selon le type de trains qu!ils conduisent, contre > h 00 # > h 30 
pr$c$demment, mais pour @ h BK pay$es selon le r$gime des 3;h dont ils 
rel%vent et qu!ils sont donc loin de faire r$ellement. Qien $videmment, il 
s!agit l# des heures d!activit$, car, en termes d!heures de conduite e1ec-
tive de trains, ils n!e1ectuent qu!en&iron Bh en moyenne par jour, 2>; 
jours par an.
Avant la mise en application des nouveaux horaires le 2B d$cembre 
400K, les concertations habituelles ont eu lieu comme partout ailleurs 
en France, avec les m9mes r%gles et les m9mes marges de n$gociation. En 
PACA, les conducteurs d!Avignon ont d$cid$ de ne pas faire gr%ve. Ceux 
de Marseille ont fait gr%ve K jours. Ceux de Nice sont en gr%ve depuis le 
W d$cembre. De plus, a7n de perturber davantage et plus durablement 
le Service Public et # moindres 'ais pour eux, ils ont institu$ une sorte 
de gr%ve tournante qui force l!entreprise # mettre en place un service r$-
duit tous les jours. Qien s=r, l!entreprise appliquera strictement la r%gle 
d$sormais bien institu$e selon laquelle elle ne paie aucun jour de gr%ve 
ni n!accepte aucune transformation de jours de gr%ve en cong$s ou repos.
Dans ces conditions, n$gocier reviendrait # donner raison aux syndi-
calistes qui ont entraYn$ les agents de conduite de Nice dans ce con8it 
et # les encourager # renouveler ce type d!action # la moindre occasion, 
comme ils l!ont trop fait dans le pass$. Ce serait aussi admettre que le 
Service Public « n!a pas de prix » et qu!on peut faire payer sans ver-
gogne # la Collectivit$ (les usagers, les contribuables) le co=t des « petits 
arrangements » internes au sein de l!entreprise. Notre respect du Ser-
vice Public nous interdit de c$der # cette facilit$.
Certes, certains syndicalistes prennent hypocritement pour alibi de leurs 
revendications le pr$texte de la s$curit$ des circulations et de la qualit$ 
du service, &oire m9me du d$vouement au Service Public. Cette mani-
pulation classique ne doit abuser personne. Est-ce que, dans les autres 
lieux du territoire 'anZais et dans les autres pays d!Europe o5 la r$gle-
mentation du travail est moins favorable aux salari$s, la s$curit$ des 
circulations est moins bien assur$e ? Est-ce que la qualit$ du service y est 
moindre ? Est-ce que le respect des usagers y est moins manifest$ ?
Les responsables de cette situation inadmissible pour nos clients et usa-
gers doivent donc revenir rapidement # la raison.
Mais nous tenons # souligner avec force que cette gr%ve est le fait de 
quelques dizaines de conducteurs seulement (de 30 # @0 en&iron par 
jour, selon les e1ets de leur gr%ve tournante) et que, heureusement, les K 
000 autres cheminots (y compris conducteurs) du territoire de la r$gion 
PACA sont au travail au service du public dans des conditions rendues 
encore plus di[ciles pr$cis$ment par les cons$quences de ce con8it dont 
ils ne sont en rien responsables. Ils prouvent, s!il en $tait besoin, que 
les cheminots conZoivent, dans leur plus large majorit$, un d$vouement 
vrai au Service Public et # ses usagers.

La SNCF exprime ses plus sinc%res regrets pour les di[cult$s rencontr$es 
par les utilisateurs du TER en PACA et les assure qu!elle travaille # 
un retour le plus rapide possible # une situation normale, dans l!int$r9t 
bien compris du Service Public.

SNCF : Direction R$gionale Pro&ence-Alpes-C6te d!Azur

OnÊavaitÊperduÊleÊchasse-neigeÊ!

Oui, vous avez bien lu 6 Plus personne ne savait o9 #tait gar# le chasse-
neige a4ect# $ la ligne des Alpes 6  Avec la SNCF, ¼ tout est possible 6
Il faut dire que les derniers hivers ont #t# plut=t cl#ments, et que 
l!#toile de Veynes n!a pas #norm#ment sou4ert des intemp#ries. 
Alors intervient une perte de vigilance, une perte de proc#dures, des 
consignes connues du seul cheminot qui vient de partir en retraite, et 
¼ on perd le chasse-neige 6
(Bof, un jour il faudra que je vous raconte comment la RATP a perdu une 

rame de mŽtro enti•re, quÕelle a retrouvŽ ... 30 ans apr•s ! ) 

Celui-ci #tait gar# sur l!ex triage de Portes-les-Valence et n!avait sans 
doute pas boug# depuis des ann#es.  Comme la ligne n!a pas pu 3tre 
d#neig#e dans des d#lais raisonnables (et pour cause), la neige s!est 
transform# (processus normal), et d!une neige fraiche facile $ tra-
vailler avec un simple wagon-soc sur un seul passage, nous sommes 
pass# $ une neige compacte et lourde, n#cessitant des moyens lourds.
R#sultat : X jours de fermeture de la ligne Livron - Aspres-sur-Buech.
La logique aurait voulu que le chasse-neige soit bas# $ l!ann#e en gare 
de Veynes, au centre de l!Qtoile.
Face $ la dure loi de la montagne, il faut donc faire preuve d!humilit#, 
et nos cr'nes d!úufs issus d2 HEC devraient un peu plus #couter les 
anciens.
D!ailleurs, en application de cette loi de bon sens, la SNCF s!appr3te 
$ supprimer des postes $ Gap, en particulier celui du responsable 
local (tr/s comp#tent, nous devons l!avouer, et qui conna&t bien ses 
cheminots), et $ l!avenir, tout sera command# (oserons-nous dire t#-
l#command#) depuis Lyon 666

Chers!usagers!de!la!ligne!des!Alpes,!chers! lus!du!Conseil
R gional,!appr#tez-vous!$!vivre!un!jour!prochain,!la!pire!pagaille!

qui!aura!jamais!exist !sur!la!ligne!des!Alpes!%
Voil$ comment la SNCF pr#serve les acquis.
Et voil$ comment le Conseil R#gional, qui vote des cr#dits cons#-
quents pour cette ligne, mais qui en tant qu!AOT ne pilote plus rien 
du tout au sein de la SNCF, se fait compl/tement rouler dans la fa-
rine   !"#$#%&'''&()#*&+#&,)-./#&01)#-%&-2,,"&-/3("**2+*4 .

Pour ceux qui croyaient que cela se faisait tout seul.
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Bienvenue dans la quatri•me dimension, voici le vŽcu dÕune simple usa-

g•re, depuis 15 jours, avec la SNCF :

1Ê-ÊSurÊlesÊTERÊAix-Marseille

En 15 jours pour satisfaire aux obligations d!horaires de mon em-
ployeur, et bien qu!ayant un abonnement salari# SNCF, je n!ai pu 
prendre le train que trois jours et j!ai du utiliser mon v#hicule per-
sonnel. Bien #videment, aucun remboursement de mon abonnement 
ne m!est propos# par la SNCF.
La gare de Gardanne, est toujours ferm#e, nous attendons donc tou-
jours des trains hypoth#tiques sans aucune information de quand ils 
vont passer ou ne pas passer dans le froid et la pluie.
Les passerelles pour traverser les voies sont en bois et en acier, donc 
avec le verglas et la pluie, il y a de nombreuses chutes d!usagers ce qui 
a amen# la SNCF, a installer des panneaux «attention sol glissant en 
attente de traitement» de traitement de quoi ? ... de leur b3tise , ou du 
traitement des sols pour verglas en plein #t# peut-3tre ?
Pour les personnes $ mobilit# r#duites ou handicap#es, ne pouvant 
utiliser les escaliers, il y a des ascenseurs, qui ont #t# livr#s ... avec plu-
sieurs semaines de retard, mais dont les parois en verre ont d#j$ #t# 
endommag#e par les travaux toujours en cours pour %nir le parking 
- je vous le donne en mille - le parking r#serv# aux handicap#s ...
Bien #videmment pas un banc sur les quais pour s!asseoir, explica-
tions : @a co\te trop cher 6
Et la meilleure pour la %n, le ;1 d#cembre 800X, suite $ ma journ#e de 
travail, j!arrive $ la gare Saint-Charles $ 15h;0. Surprise 6 Aucun 
train n!est plus annonc# pour Aix pendant plus d21h;0 alors que la 
fr#quence sur les d#pliants commerciaux des nouveaux services TER, 
est normalement de ; trains pendant ce laps de temps.
Je m!adresse $ un agent d!accueil, pour demander une explication, 
$ savoir si la gr/ve avait repris. Il me r#pond : «Non les trains sont 
simplement supprim$s». J!insiste : «Mais pour quelle raison ? Et le 
prochain il est quand ?». Aucune r#ponse : «On ne sais pas».

Et la seule vraie et bonne explication, issue tout droit du bon sens po-
pulaire, est venue des groupes de jeunes qui attendaient eux-aussi les 
suppos#s trains • : «Te fatigues pas, ils font les cakes parce qu!il y a plein 
de 8ics et l!arm$e dans la gare (cÕŽtait vrai)*. Comme la R$gion a fait 
les billets TER # 2\ pour tout le monde aujourd!hui, et qu!ils ont peur 
des casseurs, ils ont tout simplement d$cid$ de supprimer les trains sans 
avertir personne».

* -  CÕest sur que pour Žviter les casseurs et satisfaire les usagers,  cÕest 

la meilleure mŽthode ...

2Ê-ÊLaÊgrandeÊaventureÊIDÊTGV,ÊouÊleÊtrainÊvirtuelÊ
etÊleÊcashÊrŽel

Devant me rendre $ Paris en janvier 800{, sans contraintes pour une 
fois de jours et d!horaires, je d#cide de prendre l2 ID TGV. Je rentre 
donc sur le site id tgv, je choisis mes trains et horaires et au moment 
de valider mon billet pour payer un aller retour $ 58 ^, apparait 
l!icone «site momentan$ment hors service, veuillez r$essayer ult$rieu-
rement».  Heureuse 6
Le lendemain et le surlendemain, nouvelles tentatives, m3me r#sultat.
Mais je persiste. Trois jours apr/s, toujours le m3me r#sultat. Je d#cide 
alors de passer par le serveur agence de voyage de la sncf. Je fais la 
m3me manipulation pour le ID TGV, et encore «site momentan$-
ment hors service» et l$, j!ai l!id#e qui tue. 
Je rentre $ nouveau par le site de l!agence de &oyage sncf.com . Je rentre 
les donn#es pour prendre un billet en premi/re classe, les jours pr#vus 
de mes d#parts aller-retour $ 1X0 ^ ( le plus cher ou presque), et au 
dernier moment au lieu de valider, je fais «modi7er». 
Je rentre l!horaire de mon ID TGV, et comme par miracle @a marche +6  
J!obtiens et j!imprime mon billet $ 58 ^ ...
Mais y aura t!il r#ellement un ID TGV au jour et $ l!heure dite ?
Vive notre belle r#publique et ceux qui g/rent les services publics.

Sabine, qui travaille pour l!URVN

InformationÊtr•sÊimportante,ÊpourÊlesÊadhŽrentsÊdeÊlaÊFNAUT-PACAÊ
possŽdantÊuneÊadresseÊe-mail

HiverÊ2010lÕAllerÊetÊVenirÊN¡Ê45Ê-Ê8

Nous souhaiterions d#velopper par le canal d!Internet la di4usion de 
notre bulletin «l!Aller et Venir».  
La di&usion d%un document papier co'te tr(s cher (c!est l!essentiel 
du budget de la FNAUT-PACA), et elle pr#sente un certain nombre 
d!inconv#nients. C!est un gros travail, en particulier pour l!envoi 
par la Poste (enveloppes, #tiquettes, timbrage, etc ...). De plus, nous 
n!atteignons pas un chi4re de tirage qui nous permet d!acc#der aux 
techniques de l!imprimerie, et nous restons donc cantonn#s $ la pho-
tocopie, d!une qualit# et aux possibilit#s nettement inf#rieures.
La di4usion par Internet nous permettrait d!avoir une r#activit# 
beaucoup plus grande, en pouvant parfois quasiment coller $ l!#v/ne-
ment.   Elle d#cuple nos possibilit#s d!#dition :
-  pas de limitation en nombre, en particulier aupr/s des d#cideurs, 

auxquels nous faisions parvenir le journal gratuitement
-  di4usion gratuite directe aupr/s de tous les adh#rents des associa-

tions membres de la FNAUT-PACA (avec leur autorisation, bien 
entendu)

-  possibilit# de publier des photos, des titres et des pav#s en couleur
-  la pagination serait libre, et pourrait dans certains cas 3tre tr/s im-

portante (par exemple, un dossier complet sur un seul sujet)

Pour recevoir notre journal par Internet (au format .pdf ), il faut que 
vous nous communiquiez votre adresse e-mail, en envoyant un mes-
sage $ :                     diffusionAV@fnaut-paca.org
Et n!oubliez pas la date du 8_ mars, date de l!Assembl#e G#n#rale, o9 
vous pourrez #lire un nouveau pr#sident. 
Mais non 6  Pas de la R#publique, de la FNAUT-PACA 6
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