"Aller et Venir

LesEtransportsEsontEfaitsEpourElesEtransportZs,EetEnonEpourElesEtransporteurs

FZdZrationENationale
desEAssociationsEdOUsagers
desETransports

BulletinEdeElaEFNAUT-PACA CitZEdesEAssociationsEE-EECaseE143

S 93ELaECanebiesreE13001EMARSEILLE

N;EISSNE:E1281E-E914EX

www.fnaut-paca.org

LGVE-EPACAE:EuneEgrandeEvictoire, EleEchoixEduEtracZEdesEMZtropolesE!

Ce nlest pas seulement la victoire de fa3nes, en #vitant Marseille et Toulon ?qui eut pendant le D#bat Public des propos
FNAUT, car de nombreux acteurs ont ap-en se basant sur llexp#rience des pabsblument exemplaires (tout comme pen-
port# leur pierre $ I%#di%ce, mais il faut biglentes LGV, nous savions que llarriv#eddnt le d#bat VRAL, dlailleurs).

reconna&tre que nous avons #t# parmi T&SV dans une ville «ass#chait»en grandagence dlurbanisme toulonnaise, tout
premiers $ nous d#clarer clairement pour partie le service des trains Corall, et Tjuste naissante, plaidait elle aussi pour le
trac# (sans doute plus de 5 ans, en tous lesarasisquait fort de devenir exclusivemdrac# des M#tropoles, mais de mani/re plus
bien avant le D#bat Public). une gare TER, en regardant passerdisst/te, car une grande confusion r#gnait
Rendons gr'ce aussi $ Jean SIVARDI*RHGYV, I$ bas, dans les collines varoises sur ce sujet parmi les autorit#s de la ville et
- notre pr#sident national - qui couragélbus avons donc vite compris que la cl#dw#partement.

sement d#cida devant le Bu- Ceux qui llont v#cu se souvien-
reau National que ce serait dront longtemps des 8 grandes
FNAUT locale qui d#ciderait r#unions pleini/res de Toulon,

seule de la solution $ d#fend g

Nous savions que nous #tio

souvent fort mal compris $ trg

vers le reste de la France, ca
de Paris et de nos cousines

Bretagne, [%#vidence plaida

pour le trac# direct, au plu

court par le centre-Var+:

- connaissant la corr#latio
#troite entre le temps de pa]
cours du TGV et sa capacit#
mordre sur la part modale d
llavion, il fallait relier Nice {
Paris le plus vite possible

- trac# en apparence le moins
cher

Mais la FNAUT, dans son en-

(photo Claude JULLIEN)

une foire dlempoigne inimagi-
nable, 09 la grande perdante fut
sans conteste la d#mocratie.

Et puis, la FNAUT-PACA eut
le m#rite d!3tre la toute premi/re
$ #voquer au cours du D#bat
Public un service TER-GV, au
moyen d!un diaporama pr#sent#
$ Cannes le mercredi 1; avril
8005.

Encore un argument pour le tra-
c# des M#tropoles :

-+trac# direct : pas de TER-GV
possible

Vision dlavenir : un Eurostar # 300 km/h relie Londres # Nice -+trac# des M#tropoles : mise en

chapelet des < grandes villes de
PACA, (Lyon) Avignon, Mar-

semble, sl#tait d#j$ clairement positionp#@ebl/me #tait $ Toulon : si la LGV passaéille, Toulon, Nice, avec une desserte in-

contre les gares nouvelles $ la campagné&, Eiulon, elle devrait obligatoirement pasene ultra-performante par les rames TER-

#tait #vident que le trac# direct ne collait pais Marseille. Raimu et Panisse pouvai@nt (il faut parait-il dire IC-GV 6).

bien avec cette d#cision, mais qulil allaitiain leurs e4orts 6 Le D#bat Public, pourtant men# de main

contraire en cr#er de nouvelles. La premi/re (bonne) surprise vint du maide ma&tre par Philippe MARZOLF, ne per-

Ce sont les toulonnais qui les premiersdriMarseille, qui d/s le d#but du D#bat it pas de d#partager les forces en pr#sence

rent le m#rite de nous alerter : blic, d#cr#ta p#remptoirement : Chacun campait sur ses positions, et les at-

- comment pouvait-on construire une LGV  «le TGV passera ! Marseille #» titudes assez contradictoires et changeantes
pour les 100 ans $ venir en #vitant la iéaus compr&mes bien plus tard llin7uedeebeaucoup di#lus nlapaisaient pas les es:
vi/me ville de France ? b#n#%que de IAGAM, llagence d!urbanigoniés.

- comment pouvait-on nous parler d2«Ate l'lagglom#ration marseillaise, pr#sid#e_par clivages travers/rent tous les partis,
M#diterran#en», reliant Barcelone Glaude VALETTE - adjoint au Maire - d@butes les majorit#s :
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- Michel VAUZELLE r#clamait le TGVGM-Consultant contestait le chidrage %jusqulen 8080 et 80<0
vite, tr/s vite, quel que soit le trac# nancier des ouvrages, en particulier la gaseartir de I$, le co\t d!un trac# ne pouvait
- les communistes pr=naient le trac# dirsatiterraine St-Charles, faisait remarquese limiter $ la seule LGV, et il fallait tenir
«pour des raisons $videnipsits #taient que des ouvrages #taient oubli#s dans le trea#pte des travaux que cette derni/re fai-
souvent incapables dlexpliquer clairemelirect, et en #valuant la trame de la future esait #conomiser sur la ligne ancienne, ou
- Maryse JOISSAINS, la maire d'Aix sqleitation, montrait que peu de TGV pour- au contraire, ceux qulil faudrait engager
tenait son ami Jean-Claude GAUDINaient 3tre directs de Nice $ Paris, et qulie toute fa@on
une bonne mani/re pour elle di#loignerfiudrait les arr3ter en cours de route pouCliest ainsi que par rapport aux 8 projets
LGV des vignobles de son #lectorat  remplir. Pour les m3mes raisons dlobligatimmn#s, llun pour X,5 G.” (trac# direct),
- Hubert FALCO ne savait ... pas 6 de remplissage, une majorit# #crasantéadere pour 11 G.M (trac# des M#tropoles),
La position des communistes #tait paf&V seraient dans llobligation de continuler grand total apparut %nalement dans
doxale. En d#fendant le trac# direct, ils$iemprunter la ligne ancienne. les 8 cas $ 15 G.~. Les fonctionnalit#s du
quaient dlouvrir $ llurbanisation di4use dilsus arrivions alors $ une conclusion stac# des M#tropoles #tant in%niment sup#-
terres encore vierges, et dlattirer une cohp##ante, mais parfaitement d#montr#ergares, le choix #tait alors #vident.
de promoteurs immobiliers dans le haut-\@M : les TGV par le trac# direct seraidstt grand merci $ Yves COUS[UER, qui
Communistes et promoteurs, m3me comajoritairement plus lents que par le traafta r#tussi $ calmer le jeu, et $ in7#chir
bat +? > pouder de rire. des M#tropoles, pourtant plus long. beaucoup des d#cideurs vers une position

Cot# ni@ois, la confu-

sion la plus extr3me r#

gnait parmi les #lus, ave

une d#claration p#remp: - i
toire du pr#sident du NG - :
Conseil G#n#ral dangs
Nice-Matin, en faveur
du trac# direct, et un
d#menti cinglant de se
amis politiques mMoinsge
de 15 jours plus tard.
La date du choix parfs
le ministre Jean-Louis}
BORLOO approchait

inexorablement, et bier
malin celui qui pouvait
pr#dire la suite. Ce fuf]
le temps des rumeurdl
du lobbying , des tuyau
perc#s, le moment deEEAm
caresser I#lecteur dans

de consensus favorable $
llint#r3t g#n#ral.

Il existe bien encore
quelques #lus qui ne sa-
vent toujours pas lire,
comme par exemple le
d#put# de la circonscrip-
tion d!Aubagne, mais il
faudra bien qulils sor-
tent un jour du client#-
lisme.

Bien que le passage par
les centres-ville de Mar-
seille et Toulon soient
acquis, il demeurait
quelques interrogations
sur le colt et la nature
des ouvrages souterrains
dans ces 8 villes.

Pour Marseille, llou-
vrage souterrain va re-

le bon sens, quitte $ sAvec une g$ographie tr%s tourment$e, parfois quasiment montagneuse; RAGAS dedstitGsur les bases de
contredire dlune salleMarseille-Nice n$cessitera un tr%s grand nombre dlouvrages dlart. \&iriéogadscsids M-Consultant, beau-

$ llautre : curieux specte TGV-Mediterran$e, Valence - Marggities Claude JULLIEN)
tacle, curieuse concep-

coup moins profond et
moins cher que celui

tion de la d#mocratie, bien dans les mo@asse sur le g'teau, le trac# des M#troppléwu initialement par Qgis-Rail.

politiques du sud.

apportait beaucoup plus de voyageurs. Pour Toulon, clest plus ind#cis, mais une r#-

Un homme eut une in7uence d#termiint donc lYre Yves COUS[UER, 09 cente discussion avec I'Agence dlurbanisme
nante +: Jean-NoKI GUQRINI, le pr#sidgite au talent dlun homme, tout ce qde cette ville montre qulun parc situ# imm#-
du riche CG 1;. Clest lui qui eut la bonn#ait obscur devint lumineux, et tout ce gliatement au nord de la gare actuelle serait
id#e de proposer au ministre, au cours déefared#chirait, se rabibocha. Bien entendwhoix le plus probable.

fameuse r#union du Boulevard St-Germaimes COUS[UER connaissait d#j$ pahkinsi, nous approchons du d#nouement de
de nommer un expert qui pr#siderait uoeeur I'#tude de GM-Consultant. Malgr# telongue, tr/s longue histoire des choix du
Commission ind#pendante pendant W mgrandes pr#cautions oratoires de llint#regagsage pr#cis de la LGV-PACA.
Auparavant, suite $ une commande ramis nle\mes gu/re de dijcult# $ saisir 84ais la route est encore longue qui nous
'AGAM, la sortie en Mars 800X de feens#e, et tr/s vite, jlannon@ais au Burean/rd®a un jour en TGV de Marseille $ Nice.
contre-expertise du cabinet GM-ConsultdatFNAUT que nous avions gagn#, alors flilmportant est que le trac# le plus pro%-
- du nom dlun ancien cadre sup#rieur dedanission #tait $ peine esquiss#e. table aux int#r3ts internes de la r#gion ait
SNCF tr/s connu pour avoir oeuvr# dalses COUS[UER mit en exergue 8 parétt# choisi, et que la LGV irrigue les bons
la construction des premi/res lignes TGVWh#tres fondamentaux : territoires «I$ 09 sont les clients».

avait pas mal #branl# les certitudes de [¥tuddallait int#grer la LGV dans une r#7exion Claude JULLIEN

RFF (en fait celle du cabinet Qgis-Rail). g#n#rale sur les transports de PACA PrZsident de la FNAUT-PACA
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MarseilleE:EencoreEplusEpourElesEvoitures reprises dans une circulaire interminist#rielle du 11 juillet 800X, q

pose un gros probl/me.
Le 8_ mai slest achev# llenqu3te publique sur le tron@on Naxiste environ 1< 000 passages $ niveau en France, dont 8X8 r?
la rocade L8, pr#vue pour relier les autoroutes A _ (Nord) etodi#gs0comme dangereux en raison du tra%c qui y transite. La s
(Est). D!un co\t de 550 M”, ce tron@on d#vastera plusieurs @téssitn de certains est en cours ou envisag#e, lorsque la chos
amputera le March# d!Int#r3t National des Arnavaux de 85" gessdble.
super%cie. Le principe dlun partenariat-public-priv# (PPP) pidaisiéa circulaire pr#cise gdidn&ient de veiller # ce que les projets
%nancement de cette infrastructure est retenu, ce qui ouvre ¢k podtion, mais aussi de r$ouverture de lignes, qui cr$ent de no
$ un p#age, comme il en existe d#j$ pour le tunnel Prado - Cagtuags. - en g$n$ral par reconstruction de llin‘astructure - sur de
Au pr#alable, il faudra que soit achev# le tron@on Est, en tah@peu ou plus '$quent$es, ne conduisent pas # la cr$ation de
depuis 15 ans, et dont le co\t atteint 5W5 M*. nouveaux passages # niveau»
Pour les 1115 M~ que va totaliser ce g'chis, les d#cideurs (R#g&iguence : llensemble des projets de r#ouvertures est impa
D#partement, Communaut# Urbaine Marseille-Provence-Métwot celui d'Avignon - Carpentras ou Digne - St-Auban. Certains
p=le et I'Etat) seraient mieux inspir#s de lancer d/s $ pr#sentdétivdéent m3me 3tre remis en question, en raison de la disprop
d'un vrai R#seau Express R#gional autour de Marseille, vers #ar, éaire les surco\ts et le tra%c TER attendu.
bagne et lla#roport de Marseille. Par exemple, si la R#gion acc/de $ la demande de r#ouverture c
Est-ce pour se donner bonne conscience? Une timide amordggdei@arnoules - Gardanne, clest en th#orie <W PN qu!il faut supf
nouvelle ligne de tramway entre la Canebi/re et la place Castadfane qui doublerait tout simplement le devis initial.
par la rue de Rome b#n#%cie depuis quelques mois dlun cérgirsénvices de la R#gion et de RFF tentent actuellement dlobte
t#r3t de la Mairie et de la Communaut# urbaine. Mais pas delésligelaircissements, en particulier sur la possibilit# de maintenir
elle ira de la Canebi/re $ la place Castellane par la rue de Rdahe gioits $ proximit# des gares, zones 09 les trains roulent $ vit
environ 1 km) et sera $ voie unique 6 r#duite.

Autre piste : llinstallation de radars ou de cam#ras sur les points
NiceE:EleEtramEnOiraEpasEsurElaEpromenadeEblus dangereux.

Mais est-il logique dlobliger $ supprimer des PN peu fr#quent#
Une consultation publique avait #t# organis#e llan dernier agoittel® emp3cher des lignes de rouvrir et des gens de prendre le t
connaitre llavis de la population sur le trac# de la future lignal@&sigque nlexiste aucun programme de suppression globale de ¢
tramway ni@ois : elle relierait le port $ la plaine du Var, dessswvdas lignes en service croisant des routes importantes.
lla#roport et le Centre Administratif D#partemental avec possibilit#
de prolongement vers St-Laurent-du-Var et Cagnes-sur-Mer, (@m&de lesE NGVE vontE seE faireE voirE ...E chezE le
gulune branche monterait vers la gare de Lingosti/re, qui dewg‘fﬁ@ﬁE'
un point de correspondance avec les Chemins de fer de Provence et
leurs navettes Nice - Plan-du-Var. > leur mise en service il y a une dizaine d'ann#es, les NGV (Navire
Llancienne municipalit#, dirig#e par M. Jacques PEYRAT,Greaitle Vitesse) #taient pr#sent#s comme LA solution d!avenir po
plani%# un passage par la rue de France, en retrait du littofaldessierte de la Corse : 8 fois plus rapides, #quipage divis# pa
la nouvelle, men#e par M. Christian ESTROSI, lui pr#f/rait Bati#nagements simpli%#s. Clest un peu moins le cas aujourd!hui
lisation de la mythique Promenade des Anglais, qui connaitrdifsingpidement, la confrontation avec la haute mer %t appara&tre
v#ritable requali%cation, mais avec un impact commercial diseatabteux inconv#nients : la faible capacit# en v#hicules de touris
Techniguement, llutilisation envisag#e d!un syst/me dlalimentasibnn handicap est un handicap I#t#, ils sont gourmands en carl
#lectrique par le sol, comme il en existe $ Bordeaux (et bientraifishet les grosses temp3tes les immobilisent dans les ports.
gers) ne nous semble pas souhaitable sur une ligne expos#d huxddgaNGV de Corsica Ferries a pris le chemin de la Gr/ce :
maritimes (sable, d#p=ts salins), alors que le trac# par la rue @oFsmacExpress lll, battant pavillon italien, assure depuis mai 80(
serait #quip# dlune alimentation a#rienne classique, parfaitarti@isbn entre Le Pir#e et les iles d!lkaria et de Samos, dans le c
%able et ; fois moins colteuse $ installer. dlune association avec un armateur grec.
Coup de th#'tre en octobre, 09 une nouvelle version a #t# pr#femtitatix ; NGV de la 7otte SNCM, les 8 premiers (5SWW places, ;
la ligne 8 relierait Riquier $ St-Augustin en traversant le centreeilids), construits en 1{{W, se trouvent eux aussi en Gr/ce :
par un tunnel de ;,W km, dot# de 5 stations, puis en utilisant 'AvéNGV Aliso a #t# vendu en septembre 800< $ la compagnie
de Californie. Le colt est estim# $ <50 M" ce qui semble irr#dliste du Pir#e. Rebaptis# Panagia |alassini, il assure la ligne L
lorsqulon sait que la premi/re ligne , de conception classique, a Ro###- Santorin - Cr/te.
<0_ M” et que le sous-sol ni@ois regorge de poches dleau (etldeNgav- Asco I'a suivi en mai 8005 et a assur# pour la m3me cc
kings). pagnie le service Le Pir#e - Paros - Naxos sous le nom de Par

_Parou, avant d!3tre revendu $ un autre armement grec. Rebapt

LesEpassagesE EnlveauE EunEnouvelEhandicapBtesBea 11, il navigue $ présent en Mer Rouge sous pavillon
genantEpourEleErailE? tais6

Restait le NGV Liamone, plus spacieux ( 111W places, <8 noeu
Suite $ la r#p#tition dlaccidents dramatiques aux passages §uniasswrait des liaisons entre Nice et la Corse $ la belle saisor
(PN), et en particulier $ celui d'Allinges (Hte-Savoie) (_ mortgati/re se poursuivra d#sormais dans les eaux tahitiennes, bien c
bless#s dans un car scolaire le _ juin 800X), le Secr#taire débtaigaestion de lui trouver un rempla@ant pour les liaisons vers
Transports, M. Dominique BUSSEREAU, a pr#conis# des mEsuses Mais la crise est I$, et oblige $ une rationalisation des d#pel
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"#$%&$#H'()™*'(+,-)"./#0,)(1 tout de la compatibilit# avec les 5 premiers kilom/tres ainsi qulave
la ligne SNCF Marseille-Nice, mais par mesure de s#curit# en r

Le W novembre slest d#roul#e $ Draguignan une r#union sutiGurédaain dense, le dernier kilom/tre pourrait 3tre #lectri%# selon

verture de la ligne Draguignan - Les Arcs, projet prsent# pamBfffeetini%#e «basse tension» de _50V.

assez inattendu, dans la mesure ou les 5 derniers kilom/tres ninéet.@ulune nouvelle association, 'ARLIFAD (Association pour

Motte-Sainte-Roseline et Draguignan sont d#mont#s et les tB$aingerture de la Ligne Ferro&iaire les Arcs - Draguignan - memb

de la gare de Draguignan urbanis#s depuis une dizaine d'ani#&&NAUT-PACA - a pour objet de faire la promotion de cette r$oun

Il a #t# expliqu# que RFF est toujours propri#taire de la platetfioeme,  www.arlifad.free.fr

seul les ;00 derniers m/tres $ llentr#e de Draguignan ayant #t# c#- A .

d#s. En somme, la ligne peut 3tre repos#te, mais il nly aura€paesniasEdeEferEdeEProvenceE:EleEnouvelEautora

gare au bout6é Heureusement, des terrains existent, et permé&iarRRi800EestEarrivZ

la r#alisation d!lun terminus pour des rames TER courtes ou un Train

-Tram, solution pl#biscit#e par llensemble des participants ( dreif@anvier 8010 a #t# livr#e la premi/re motrice de la nouvelle s

800 personnes). rie command#e par le Conseil R#gional pour la ligne Nice - Dign

Pour llimm#diat, une #tude d!lun montant de 800 000 ~ va 3treaneame e4ectuera ses essais durant le printemps et devrait 3tr

n#e, a%n de d#%nir quel est le mode le plus pertinent. Nlaursérilipascommercial pour I¥t# prochain, tandis que ; autres sero

#t# plus #conomique dlorganiser un r#f#rendum consultatif hugi#s dans le courant de llann#e.

de la population ? Llarrivite de ce mat#riel spacieux (10X places assises), puissant (¢

M. AUDIBERT-TROIN, le pr#sident de la Communaut# de @aurs de <<0 k}) et panoramique - un atout de poids pour une ligne

munes de la Drac#nie #tait pr#sent, mais sa position nous seanfuet gegentiel touristique - met un terme $ la p#nurie dlautorail qu

plus ambigees. Il est favorable $ la rifouverture (clest son disgwigsajt sur Nice - Digne depuis 8001, 09 llexploitant avait retil

mais il tient absolument $ ce que I¥tude (qui est pass#e en ldmaesrdee les ; derniers autorails Renault datant dlavant guerre s:

150 000 ~ $ 800 000 ~ 6 ) englobe l'lensemble des modes posgiblisss@ent remplac#s.

particulier ceux qui sont tellement pris#s actuellement par led #use #ch#ance devrait maintenant surgir le probl/me de la pet

BHNS, bus guid#s, en attendant I'h#licopt/re, voire la t#l#portegse de la gare de Nice des CP, d#plac#e h'tivement en 1{{1 sur

Pourtant, l'lensemble des participants (plus de 100 personnesjistaitement exigu pour permettre la r#alisation dlun projet immo

unanimement pour le fer, et ne voulait d#battre que de la quElétiogui nla jamais vu le jour : ses ; courtes voies $ quai et lluniq

du choix entre TER et Train-Tram, G#rard PIEL #tant plut=t poig de son d#pot abritant la machine $ laver les rames ne sont pe

le TER. capacit# de recevoir des compositions de 180 m et ;8< places ass

M. AUDIBERT-TROIN nous fait penser $ Jean-Louis BIANG®ssibilit# pourtant o4erte par le nouveau mat#riel munis dlun atte

le pr#sident du CG 0< $ propos de la r#fouverture de Digne -I&jedautomatique, et n#cessaire pour r#pondre $ lla~uence estiva

ban : il est pour le projet, mais il nlest pas certain de la pertinence des

#l#ments dont il dispose, et il est urgent dlattendre pour en savoir

plus.

Concr/tement, il y avait aussi M. RASCLE, Ing#nieur RFF (au

contraire des comit#s de ligne, RFF #tait I$, mais pas la SNCF) : il a

con%rm# que seuls les ;00 derniers m/tres dans Draguignan avaient

#t# vendus et sont urbanis#s, et que le reste de la ligne ne comporte

que 8 coupures de 150 et ;50 m, plus des am#nagements $ faire en

quelques points (pont-route d!lune rocade $ modi%er, carrefour gira-

toire de Trans, etc...).

Un participant, qui avait travaill# sur la r#abilitation de la ligne de

Villersexel, pour le chantier du TGV Rhin-Rh=ne, a soulign# qu'en

comparaison, Les Arcs - Draguignan repr#sentait une ligne facile $

r#tablir, avec seulement _ km $ r#habiliter, peu de PN et dlouvrages

dlart.

Un autre a rappel# que I'Arm#e avait un projet dlembranchement

pour ses magasins, peu avant Draguignan, mais qulelle avait #t#

contrainte de llabandonner en 1{{8 avec la fermeture de la ligne &esel autorail, arriv$ par la route, # peine descendu sur ses bogies &

magasins sont desservis par camions depuis La Motte 6 liers de Lingosti%re (photo Fr$d$ric LAUGIER)

En #coutant le public, la R#gion et la CAD pourraient #conomiser _ o L R

800 000 ~ et lancer imm#diatement I#tude technique dlun DigmneESt-AubanE:EleEprojetEprZsentZEauEpublic

-Tram, avec un court embranchement fret des magasins militaires. Il

reste $ d#terminer la meilleure mani/re dlimplanter la gare terfnatader#unions publiques se sont tenues en novembre et d#cemt

dans la ville, llincons#quence des #lus locaux ayant permis lluBbafi$abigne, Mallemoisson, Ch'teau-Arnoux et Malijai, a%n de

tion de llancienne gare mixte (voies normale et m#trique), et gutdanter le projet de r#ouverture.

avec celle de Carhaix, en Bretagne, la plus grande gare $ voi€lroigtrigptions sont propos#es :

de France. - voie unique $ #cartement normal : 5_ M?

Il faudrait sans doute que la ligne soit en 85 kV $ cause du fret, gbgirormale avec voie de croisement $ Mallemoisson : W8 M”
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